Вот смотри, выкладываю распиновку со схемами, вобщем разберешся, если что спрашивайhttp://www.sizov.org/shem/prib%20a90%2095g.pdf INCLUDEPICTURE "http://www.audi-club.ru/forum/images/smilies/wave.gif" \* MERGEFORMATINET 


 
Приборка с маленьким 14пиновым разъемом:
3- Мозг
4- С датчика "высокого" давления масла
7- С датчика "низкого" давления масла
8- Радио
9- На контроллер перегоревших ламп (задний свет)
10- На контроллер перегоревших ламп (головной свет)
12- На замок зажигания 
13- Концевик водительской двери
14- Датчик водительского ремня безопастности
Остальные контакты неиспользуются.
А вот подробная схемка приборки с 14пиновым разъемом, посмотри, вдруг я ошибся :-) 

Приборка С большим 26пиновым разъемом:
16- С даччика уровля омывайки
17- С датчика "высокого" давления масла
18- На контроллер перегоревших ламп (головной свет)
19- С датчика "низкого" давления масла
23- На мозг
25- На контроллер перегоревших ламп (задний свет)
Остальные контакты неиспользуются.
А вот подробная схемка приборки с 26пиновым разъемом, посмотри, вдруг я ошибся :-) 
http://www.sizov.org/shem/prib%20a90%2094g.pdf
__________________
http://www.sizov.org Это мой сайтик с архивом по электрике, в основном А100 и А80 

Чтобы не горела индикация на щитке нужно установить два хитрых реле, одно в багажник № 857919471 ( relay for brake and tail light control )

и одно под щиток приборов № 443919469A ( relay for headlight checking) 

Схемы подключения есть на Диакоме. Со вторым реле проблем особых нет, там все просто делается. А вот с первым придется повозится. Лучше всего найти пучек проводов от машины-донора ( он идет вдоль левого борта в багажник) на которой стоял авточек.
Система контроля перегоревших лампочек на 44 кузове, может кому прегодится. 



Она состоит из двух контролеров (блоков), один (основной) пасет заднии фонари (стопы и габариты) другой пасет головной свет :-) Как видно из схем ничего сложного нет и диагностика сводится к проверке приходящих напряжений и прозвонке проводов, вот примерная методика:
1) Проверить наличие +12 при вкл. зажигания на заднем контроллере.
2) Проверить наличие +12 при разных положениях подрулевого переключателя (на заднем и переднем контроллере)
3) Прозвонить провода на свитч педали тормоза.
4) Прозвонить все проводки к лампочкам.
5) Прозвонить соеденения между контроллерами.
6) Прозвонить соеденение с приборкой.
7) Так же незабыть проверить наличие земли на блоках и фарах (передних и задних)
Ну вот и все :-)

Схема "заднего" контроллера
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Схема "переднего" контороллера
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а что интересного в контроллере LCD? [image: image3.png]



а сама система контроля на обычном нековском процессоре.
блок контроля ламп находится в коробке под капотом,
реле 14 и 15 (занимает 2 места), контролирует ближний свет, задние габариты и стопари сравнением тока на левом и правом канале. смотри ее - чини [image: image4.png]



сигнал на БСК - контакты KS (стопари) и KB (лампочки).
В общем. Я поковырялся и вот чё выяснил. 
Контакты наоборот - KS(лампы) и KB (стопари).
Поскольку диагностика стопов у меня работает, решил разобраться с сигналами KB(стопоы), предполагая, что управление KS аналогично.
Выяснил, что если стопы не работают на KB подаётся 12В. В этом случае загорается символ неисправности стопов. Для его погашения вешаем KB на корпус.
На KS у меня постоянно было 12В. Думая, что решил проблему вешаю KS на массу...и лампа не гаснет! Вешаю на 12В нет изменений. Решил, что есть обрыв от контакта под капотом до приборной панели. Снял приборку, прозвонил цепь - обрыва нет. Нашёл точки входа контактов KS и KB в приборке: сзади слева в приборке есть чёрный разъём. Если смотреть на тыловую сторону панели на этот разъём, правый ряд штырьков сверху 1ый-KS и 2ой-KB.
Замыкаю KB на массу значок стопов гаснет. С KS такого не проходит.
Есть два варианта:
1. Либо диагностика ламп выполнена не по одной линии (т.е. есть ещё управляющие контакты?)
2. Либо неисправны цепи в МОЕЙ приборке.
То Albert100 : Попробуй у себя. Под капотом сними крышку, выдерни длинное реле, включи зажигание и подай массу(-) на контакт KS в разъёме. Если перечёркнутая лампочка погасла, значит моя приборка неисправна.
То dash : Что ты обо всём этом думаешЬ? Может есть принципиальные схемы этого дела и плат приборки.

Короче одолел я эту байду. Смысл в том, что на приборках 100/45 и S4 сигнал на лампочку АБС с фишки (кстати красной, если фишку отсоединить и смотреть на штеккерную часть проводом вниз, то это верхний левый контакт) идет по плате приборки напрямую, безо всяких препятствий в виде транзисторов и прочей шняги. А вот на панели от S6 немного по другому, запарился отслеживать дорожку. Сделал так. Там, где контактная часть красного штеккера припаяна к плате, отрезал дорожку от контакта, и кинул проводок от штырька разъема до самой лампочки, на всякий случай и возле лампочки изолировал дорожки, хотя наверное этого можно было и не делать. Все, теперь при включении зажигания, как и положено загорается лампочка ABS-AUS, через пару секунд гаснет, в мультиках загорается Бремс лайт, нажимаем тормоз, пишет OK, вуаля, наслаждаемся всеми прелестями приборки от S6[image: image5.png]


, хотя разница только в электронном одометре, но совсем другие ощущения[image: image6.png]


 И кстати, в приборке от S6 нет тестовки[image: image7.png]


 а жаль. ВСЕМ УДАЧИ!!! 
P. S. позже поробую выложить фотки на на приборке без БК, но для наглядности пойдет, смысл тот же.

